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© Kopfstutze fur einen Fahrzeugsitz 

© Die Erfindung betrifft eine Kopfstutze fur einen Fahr- 
zeugsitz mit Kopfpolster und Polstertrager. Fur eine Be- 
heizung der Kopfstutze zwecks abgestimmter Erwarmung 
des Hinterkopfes und des Nackenbereichs des Sitzenden 
zur Verbesserung des Komfortgefuhls ist im Kopfpolster 
ein Warmluftgeblase mit mindestens einer Ansaug- und 
mindestens einer Ausbiasoffnung so integriert, daS die 
Ausbiasoffnung in der Vorderflache des Kopfpolsters 
liegt. 
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Beschreibung warmung des Kopfpolsters 11 und damit des Hinterkopfes 

und des Nackens eines Sitzenden ist im Kopfpolster 11 em 

Die Erfindung betrifft eine Kopfstiitze fur einen Fahr- Warmluftgeblase 14 integriert, das ahnlicb einem Fon kon- 

zeugsitz gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. zipiert ist Das als Radialgeblase ausgebildete Warmluftge- 

Bei einem bekannten Heizsystem fiir Fahrzeuge, inbeson- 5 blase 14 weist ein Gehause 15 mit einem Saugstutzen 16 
dere fur solche mit offen zu fahrender Fahrgastzelle und einem Druckstutzen 17 sowie ein elektromotorisch an- 
(DE 196 54 370 CI), sind zur Verbinderung der Unterktlh- getriebenes Geblaserad 18 und eine elektrische Heizung in 
lung des Kopf-, Nacken- und Schulterbereichs der Fahrzeu- Form einer elektrischen Heizspirale 19 auf, die beide im Ge- 
ginsassenbei Fahrt mit offenem Verdeck im oberen. Bereich hause 15 angeordnet sind. Der Druckstutzen 17 endet in ei- 
der Riickenlehne Luftdusen zum Umstromen des Kopf-, 10 ner langgestreckten Luftausblasoffnung 20 und der Saug- 
Nackcn- und Schulterbereichs mit Warmluft vorgeschen. stutzen 16 weist cine kreisrunde Luftansaugoffhung 21 auf. 
Die Luftdusen werden dabei uber ein oder mehrere zum Das Gehause 15 ist dabei so im Kopfpolster 11 angeordnet, 
oberen Randbereich der Riickenlehne fuhrende Luftkanale daB die Ausblasoffhung 20 mittig am unteren Ende der Vor- 
mit Warmluft versorgt, die von einem mit Geblaseluft derflache 111 des Kopfpolsters 11 liegt und sich uber einen 
durchstromten Warmetauscher abgenommen wird. Zusatz- 15 groBen Teil der Querabmessung des Kopfpolsters 11 er- 
lich konnen in dem mindestens einen Luftkanal noch elek- streckt, wahrend die Luftansaugoffhung 21 in einer der bei- 
trische Heizdrahte fur eine zusatzliche Aufheizung der den Seitenflachen 112 des Kopfpolsters 11 liegt Die eiektri- 
Warrnluft vorgesehen sein. schen Zuleitungen 22 zu dem das Geblaserad 18 antreiben- 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Kopf- den Elektromotor 23 und fiir die Heizspirale 19 sind von der = 

stutzedereingangsgenanntenArtingedgneterWeisedirekt 20 Riickenlehne 13 aus durch einen der hohl ausgebildeten 

zu beheizen, urn durch eine abgestimmte Erwarmung des Schenkel 121 des Polstertragers 12 gefiihrt 

vorderen Polsterbereichs der Kopfstiitze den Hinterkopf und Wie in Fig. 2 strichliniert angedeutet ist, kann der Druck- 

ggf. den Nacken des Sitzenden zu warmen, und damit dem stutzen 17 als eine Art Luftverteiler ausgebildet und in der 

Sitzenden ein erhohtes Komfortgefuhl zu verschaffen. Vorderflache 111 des Kopfpolsters 11 eine weitere Luftaus- 

Dic Aufgabe ist crfindungsgcmaB durch die Mcrkmalc 25 blasofrhung 20' angeordnet werden, so daB die iibcr den 

des Patentanspruchs 1, des Patentanspruchs 6 oder des Pa- Druckstutzen 17 zugefuhrte Luft sich auf zwei Luftausblas- 

tentanspruchs 10 gelost. offhungen 20, 20* aufteilt. 

Die erfindungsgemafie Kopfstiitze hat den Vorteil, daB Bei der in Fig. 3 in Verbindung mit einer Riickenlehne 13 

durch die Emarmung der Kopfpolstervorderflacbe und da- eines Fahrzeugsitzes dargestellten, beheizten Kopfstiitze 

mit verbunden durch eine zuriickhaltende Erwarmung des 30 wird die Vorderflache 111 des Kopfpolsters 11 mittels einer 

Hinterkopfes und des Nackens des Sitzenden, Zugerschei- elektrischen Heizmatte 24 erwarmt, die unmittelbar unter ei- 

nungen im Kopfbereich, die insbesondere bei eingeschalte- nem das Kopfpolster 11 umschlieBenden Kopfpolsterbezug 

ter Kh'maanlage auftreten konnen, kompensiert und deren langs der Vorderflache 111 des Kopfpolsters 11 verlegt ist 

negative Auswirkungen auf das Wohlbefinden des Sitzen- Die elektrischen AnschluBleitungen 22 fur die Heizmatte 24 

den unterdruckt werden. 35 sind wiederum durch einen der hohlen Schenkel 121 des 

Wahrend bei den Heizsystemen gemaB Patentanspruch 1 Polstertragers 12 von der Riickenlehne 13 aus hindurchge- 

und 10 der Kopf- und Nackenbereich des Sitzenden mit fuhrt Um die Hobenverstellbarkeit des Polstertragers 12 si- 

Warmluftbestromt wird, erf olgt die Auf wannung dieses Be- cherzustellen, ist in jede elektrische Zuleitung 22 eine 

reiches bei dem Hcizungssystcm gemaB Patentanspruch 6 Schlcifbahn 25 cingesctzt, von der Strom mittels eines auf 

durch eine von der erwarmten Polstervorderflache ausge- 40 der Schleifbahn 25 verschiebbaren Schleifkontakts 26 ab- 

henden Konvektion. Alle Heizungssysteme zeichnen sich nehmbar ist. Der Schleifkontakt 26 ist am Polstertrager 12 

durch einfache und kostengunstige Konstruktion und groBer befestigt und iiber ein Teilstuck der elektrischen Zuleitung 

Robustheit aus, sind wartungsfrei und aufierst wirksam. 22 mit der elektrischen Heizmatte verbunden. Die Schleif- 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen der erfindungsgemaBen bahn 25 ist fest in der Ruckenlehne 13 angeordnet und iiber 

Kopfstiitze mit zweckmaBigen Weiterbildungen und Ausge- 45 ein Teilstuck der elektrischen Zuleitung 22 mit einer elektri- 

staltungen der Erfindung sind in den weiteren Patentansprii- schen Energiequelle verbunden. 

chen angegeben. An der Kopfstiitze kann noch ein beheizbares, elektri- 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestell- sches Kopfkissen 27 angeordnet sein, das sich an den Nak- 

ten Ausfiihrungsbeispielenim foigendennaherbeschrieben. ken- und Kopfbereich des Sitzenden 28 anschmiegt und 

Es zeigen in schematischer Darstellung: 50 ebenfalls mit elektrischen Heizelementen 29 versehen ist. 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer beheizbaren Bei der in Fig. 4 in Verbindung mit der Ruckenlehne 13 

Kopfstiitze, eines Fahrzeugsitzes eines Cabriolets dargestellten beheiz- 

Fig. 2 einen Schnitt langs der Linic E-II in Fig. 1, barcn Kopfstiitze ist im Kopfpolster 11 cin Luftvcrtcilungs- 

Fig. 3 ausschnittweise eine Seitenansicht eines Fahrzeug- system 30 mit in der Vorderflache 111 des Kopfpolsters 11 

sitzes mit beheizbarer Kopfstiitze gemaB einem zweiten 55 liegenden Luftausstromoffnungen 31, 32 integriert. Dabei 

Ausfuhrungsbeispiel, teilweise geschnitten, ist eine Luftausstromoffnung 31 am oder nahe dem oberen 

Fig. 4 ausschnittweise eine Seitenansicht eines Fahrzeug- Rand des Kopfpolsters 11 und eine Luftausstromofrhung 32 

sitzes fiir ein Cabriolet mit beheizbarer Kopfstiitze gemaB an oder nahe dem unteren Rand des Kopfpolsters 11 ange- 

einem dritten Ausfuhrungsbeispiel, teilweise geschnitten. ordnet, so daB sowohl der obere Teil des Hinterkopfes des 

Die in Fig. .1 in perspektivischer Ansicht dargestellte 60 Sitzenden 28 als auch der Hals- und Nackenbereich des Sit- 

KopfstUtze fiir einen Fahrzeugsitz weist ein Kopfpolster 11 zenden 28 mit Luft aus dem Lufrverteilungssystem 30 be- 

und einen dieses aufhehmenden Polstertrager 12 auf. Der aufschlagt wird. Das Luftveiteilungssystem 30 wird mit 

Polstertrager 12 ist als U-Ibnniger Biigel ausgebildet, der elektrisch aufgeheizter Wannluf L versorgt, wobei die Warm- 

mit seinen beiden Schenkeln 121 und 122 vorzugsweise h5- luft vori der Ruckenlehne 13 aus durch die hohlen Schenkel 

henversteUbar in einer Ruckenlehne 13 eines Fahrzeugsitzes 65 121, 122 des Polstertragers 12 dem Luftverteilungs system 

verankert ist und mit seinem zwischen den beiden Schen- 30 zugefuhrt wird. Die frei miindenden Enden der Schenkel 

keln 121 und 122 sich erstreckenden, hier nicht zu sehenden 121, 122 sind iiber einen durch die Ruckenlehne 13 gefuhr- 

Quersteg das Kopfpolster 11 schwenkbar aufnimmt. Zur Er- ten Lufrversorgungskanal 33 mit einer am Fahrzeugboden 
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gehaltenen elektrischen Luftheizung 34 verbiinden. Die Ver- 
bindung zwischen dem Luftversorgungskanal 33 und den 
hohlen Scbenkeln 121, 122 des Polstertragers 12 wird durch 
Faltenbalge 35 hergestellt, urn die Hohenverstellbarkeit der 
Kopfstiitze 11 zu gewahrleisten. Die Verbindung zwischen 5 
dem Luftversorgungskanal 33 und der elektrischen Lufthei- 
zung 34 wird mit einem Faltenbalg 36 hergestellt, um die 
Langsverschiebarkeit des Fahrzeugsitzes zu gewahrleisten. 
Die elektrische Luftheizung 34 umfaBt ein Geblase 37, das 
iiber eine Ansaugoftiiung 38 Luft aus dem Bodenbereicb des 10 
Fahrzcugs ansaugt, und cincn aus PTC-Elcmcntcn aufgc- 
bauten Lufterwarmer 39. Die angesaugte Geblaseluft wird 
durch den Lufterwarmer 39 hindurchgedruckt, dabei er- 
warmt und iiber den Faltenbalg 36, den Luftversorgungska- 
nal 33 und die Faltenb alge 35 dem Luftverteilungssy stem 30 15 
im Kopfpolster 11 zugefuhrt. Diese Warmlutt tritt iiber die 
Luftausstromofmungen 31, 32 aus und erwarmt den Hinter- 
kopf und den Nacken des Sitzenden 28. In Fig. 4 ist noch 
mit 40 die Riickwand der Fahrgastzelle und mit 41 ein bei 
Fahrt mit offenem Verdeck hochgestelltes Windschott ange- 20 
deutet. 

Patent anspriiche 

1. Kopfstiitze fur cincn Fahrzcugsitz mit cincm Kopf- 25 
polster (11) und einem dieses aufnehmenden, in einer 
Riickenlehne (13) des Fahrzeugsitzes verankerbaren 
Polstertrager (12), dadurch gekennzeichnet, daB in 

. dem Kopfpolster (11) ein Warmluftgeblase (14) mit 
mindestens einer Luftansaugoffhung (21) und minde- 30 
stens einer Luftausblasoffnung (20) so integriert ist, 
daB die Ausblasoffhung (20) in der Vorderflache (111) 
des Kopfpolsters (11), vorzugsweise an deren unterem 
Ende, liegt. 

2. Kopfstiitze nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 35 
net, daB die mindestens eine Luftausblasoffhung (20) 
langgestreckt mittig im Kopfpolster (11) angeordnet ist 
und sich iiber einen groBen Teil der Querabmessung 
des Kopfpolsters (11) crstrcckt. 

3. Kopfstiitze nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB die mindestens eine Luftansaugoff- 
nung (21) in einer Seitenflache (112) des Kopfpolsters 

(11) liegt 

4. Kopfstiitze nach einem der Anspriiche 1-3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Warmluftgeblase (14) als Ra- 45 
dialgeblase mit einem in einem Gehause (15) integrier- 
ten Geblaserrad (18) ausgebildet ist, daB das Gehause 
(15) einen in der Luftansaugbffhung (21) miindenden 
Saugstutzen (16) und einen in der Luftausblas8fthung 
(20) miindenden Druckstutzen (17) aufweist und daB 50 
im Saug- und/oder Druckstutzen (16, 17) eine von der 
Geblaseluft durchstrombare elektrische Heizung, vor- 
zugsweise Hcizspiralc (19), angeordnet ist. 

5. Kopfstiitze nach einem der Anspriiche 1 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Polstertrager (19) hohl ausge- 55 
bildet ist und fur die Stromversorgung des Warmluf tge- 
blases (14) erforderliche elektrische Zuleitungen (22) 
iiber den hohlen Polstertrager (12) aus der Riicken- 
lehne (13) zu dem Warmluftgeblase (14) gefuhrt sind. 

6. Kopfstiitze nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, 60 
dadurch gekennzeichnet, daB die Vorderflache (111) 
des Kopfpolsters (11) rnit einer elektrischen Heizmatte 
(24) hinterlegt ist. 

7. Kopfstiitze nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die elektrischen Zuleitungen (22) zur Ileiz- 65 
matte (24) durch den hohl ausgebildeten Polstertrager 

(12) hindurch verlegt sind. 

8. Kopfstiitze nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 



net, daB bei in der Riickenlehne (13) hohenverstellbar 
gehaltenem Polstertrager (12) in die elektrischen Zulei- 
tungen (22) auf Schleifbahnen (25) verschiebbare 
Schleifkontakte (26) eingesetzt sind und daB die 
Schleifbahnen (25) in der Riickenlehne (13) und die 
Schleifkontakte (26) an dem Polstertrager (12) oder 
umgekehrt befestigt sind. 

9. Kopfstiitze nach einem der Anspriiche 6-8, dadurch 
gekennzeichnet, daB an dem Polstertrager (12) ein zu- 
satzliches Kopfkissen (27) angeordnet ist, das sich an 
die Nacken- und Kopfkontur des Sitzenden (28) an- 
schmiegt und mit elektrischen Heizelementen (29) ver- 
sehen ist. 

10. Kopfstiitze nach clem Oberbegriff des Anspruchs 
1, dadurch gekennzeichnet, daB im Kopfpolster (11) 
ein Luftverteilungssystem (30) mit in der Vorderflache 
(111) des Kopfpolsters (11) liegenden Luftausstromoff- 
nungen (31, 32) integriert ist und daB das Luftvertei- 
lungssystem (30) iiber einen durch die Riickenlehne 
(13) hindurchgefUhrten Luftversorgungskanal (33) mit 
mittels einer elektrischen Luftheizung (34) aufgeheiz- 
ter Warmluft versorgbar ist. 

11. Kopfstiitze nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die vorzugsweise nahe dem Fahrzeugbo- 
den angcordnctc elektrische Luftheizung (34) cincn aus 
PTC-Elementen bestehenden Lufterwarmer (29) auf- 
weist, der von Geblaseluft durchstrombar ist. 

1 2. Kopfstiitze nach Anspruch 10 oder 1 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verbindung zwischen Luftver- 
sorgungskanal (33) und Luftverteilungssystem (30) ei- 
nerseits und elektrischer Luftheizung (34) andererseits 
jeweils durch flexible Schlauchstucke, vorzugsweise 
Faltenbalge (35, 36), hergestellt ist 



Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 



J 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: DE 19949 935 CI 

Int. CI. 7 : B 60 N 2/48 

Verdffentlichungstag: 9. November 2000 




002 145/195 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 Nummer: DE 19949 935 CI 

lnt.CI. 7 : B 60 N 2/48 

Veroffentlichungstag: 9. November 2000 




002 145/195 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummen 
Int. CI. 7 : 

Veroffentlichungstag; 



DE 19949 935 CI 
B 60 N 2/48 

9. November 2000 




002 145/195 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 



Nummen 
Int CI. 7 : 

Veroffentlichungstag: 



DE 19949 935 C1 

B 60 N 2/48 

9. November 2000 



28 




002 145/195 



